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La pista dell'cleodotto, la Dalton Hi-
ay, con il bel tempo non & niente ma-
le: scenari mozzafiato per centinaia di chi-
lometri nella piti assoluta solitudine.

Una parentesi & d'obbligo: la storia di
questa terra & da sempre turbata da inte-
ressi economici, che hanno visto sia Russi
sia Americani contendersi questi territori
altrimenti destinati ad essere popolati da
poche decine di migliaia di autoctoni. Ba-
sti pensare che nel 1867 la Russia — dopo
aver quasi completamente annientato le
tribt indiane degli Aleuti e dei Tlingit ed
aver sfruttato I'industria delle pellicce — ce-
dette 'Alaska agli Stati Uniti, ritenendo
esaurita ogni forma di possibile guadagno.

Glli States acquisirono cosi I'intero terri-
torio dallo stretto di Bering fino allo Yukon
per la somma di 7,2 milioni di dollari (pa-
gando, calcolatrice alla mano, la fanta-
smagorica cifra di circa 10 cents per chi-
lometro quadratol). Solo in seguito “I'ulti-
ma frontiera” rivelo le sue infinite ricchez-
ze: prima le balene, poi gli immensi bran-
chi di salmoni, per non parlare delle risor-
se d'oro, petrolio e gas naturali.

La Dalton Highway fu costruita per ren-
dere possibili le comunicazioni con
Prudhoe Bay, punto di partenza dell’oleo-
dotto che, dopo una corsa di 789 miglia,
va a terminare nella baia di Valdez.

Iltempo, come al solito, peggiora. Mi

SOSTA NEL Nenana Valley Visitor Informa-
tion Center, prima di entrare nel Denali Park.

vedo costretto ad attendere un giorno e
mezzo: con queste condizioni meteorolo-
giche, infatti, sarebbe impossibile visitare il
Denali National Park. Fra I'altro uno dei
tantissimi motociclisti giapponesi che ho
incontrato, sull'ennesima piccola monoci-
lindrica a quattro tempi, mi ha informato
che tutti i campeggi nel parco sono preno-
tati fino al 10 settembre. E visto che & an-
cora agosto, decido d'aspettare sperando
in un miracolo... che si verifica effettiva-
mente il gioro dopo: sole per tutto il tra-
gitto, vista sul McKinley (il monte pit alto
del Nord America) e sistemazione in cam-
peggio nei pressi del Visitor Center, per
due giomni, e ancora una volta gratis. Non
mi chiedete come & stato possibile, & me-
glio.

Il parco ¢ straordinario!l Se la gioca alla
pari con il Torre del Paine, in Cile, e chi mi
conosce sa cosa intendo (Ok, Giovanni,
va bene tutto, sei un awenturiero, ma qui
stal davvero passando il segno - nota del-

Scheda anagrafica

ITINERARIO: Fairbanks, Circolo Polare
Artico, Fairbanks, Denali National Park,
Anchorage, Seward, Homer, Seward, Ke-
nai National Park, Whittier, Valdez (tra-
ghetto), Tok

REGIONI INTERESSATE: Alaska

DURATA MINIMA CONSIGLIATA: 2 setti-
mane

LUNGHEZZA: 2.000 km

IMPEGNO: medio

Per chi Cerca
linverne anche
d’estate le lo vuole
trovare lontano)

la Redazione). | colori del paesaggio sono
meravigliosi, ma il vero gioiello & il McKin-
ley, difficile cima di oltre 6.000 metri, dove
vanno ad esercitarsi le spedizioni antarti-
che.

E gli animali? Lasciamo perdere, in un
giorno avrd visto almeno quindici grizzly,
per non parlare di alci, caribu e cervi.

L'intero parco, che ha un perimetro di
circa 1000 km, & attraversato da una sola
strada lunga piti o meno 150 km e chiusa
al traffico. L'unica possibilita, a meno che
non abbiate una bicicletta (attenti agli or-
sil) o siate dei fotografi professionisti (ma
la richiesta va inoltrata con almeno un an-
no di anticipo), & quella di partecipare ad
una delle innumerevoli escursioni sui pic-
coli autobus guidati dai Rangers.

lo ho scelto la gita lunga, fino al Wonder
Lake, da dove (tempo permettendo) si do-
vrebbe avere la vista migliore del McKin-
ley, ma la consiglio solo se volete cam-
peggiare in riva al lago. Perché? Fra soste,
foto, awvistamenti di animali e bisogni fisio-
logici sono ben dodici ore di pulmino.

Se il tempo € buono si puo vedere il
monte anche da altri punti del parco: sug-
gerisco, quindi, la gita leggermente pit
breve fino al Visitor Center, all’interno del
parco (16 $ contro i 31 $ richiesti per I'iti-
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nerario lungo), anche se stiamo parlando
di quattro ore solo per arrivarci. Una volta
sul posto prendetevi un po’ di tempo per
fare trekking. Spostatevi con
gli autobus, preferibilmente
quelli verdi, che vi cariche-
ranno e scaricheranno a
vostro piacimento nei posti
pit interessanti, awvistati
durante il tragitto di andata.
L'altro “superparco” rag-
giungibile via terra e quello
del Kenai, incantevole peni-
sola a sud della capitale
Anchorage. La mia guida
consigliava anche |a visita
al piti famoso Exit Glacier,
ma senza |'escursione in
battello ai fiordi, fino alle

propaggini dell'imponente Harding Hice-
field (ben 2.375 km?), vi manchera qualco-
sa.

Certo, non si pud dire che sia propria-
mente economica: in alta stagione arrivia-
mo quasi a 100 dollari per una gita di una
giornata, ma potrete vendicarvi col pranzo
a buffet, compreso nel prezzo.

Tutta la penisola & di una bellezza stupe-
facente. Basti pensare che i due centri piu
importanti, Seward e Homer, si affacciano
su baie dominate da ghiacciai: spettacolo
assicurato al tramonto e all'alba.

Considerate sempre, perd, le condizioni
atmosferiche: se gia a Seward & brutto,
probabilmente in mare aperto lo sara an-
cora di piti. Il vento potrebbe addirittura
impedire o interrompere I'escursione: in
questo caso oltre al danno si aggiungera
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la beffa, dal momento che i biglietti non
verranno comunque rimborsati.

Meglio aspettare un giorno o due, visto
che il trasferimento e spettacolare: c'e, in-
fatti, la possibilita di avvistare orche, fo-
che, lontre marine e trichechi.

Una volta visitata la Kenai Peninsula si
prospettano due possibilita, o meglio due
e mezzo: arrivare a Valdez via terra, per-
correndo perd 750 km di strada gia nota,
oppure prendere i traghetti da Seward o

da Whittier. Consiglio la seconda ipotesi
della seconda soluzione: i due traghetti
percorrono si lo stesso itinerario, ma gli ul-
timi 20 km prima di Whittier sono davvero
da non perdere. La strada & incastonata e
racchiusa da quattro o cinque ghiacciai,
prima di infilarsi in un tunnel di qualche
chilometro, attraversato anche dai treni: un
vero e proprio budello, che ad orari presta-
biliti vede transitare locomotive o veicoli.

Di Valdez c’é poco da dire: & gia triste-
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mente famosa per il disastro della Exxon
Valdez, che nel 1989 urtd un banco di
scogli riversando nel Prince William Sound
11.000.000 di galloni di greggio, e inqui-
nando 1560 miglia di costa. Un disastro
ecologico che scatend una ridda di pole-
miche che ancora si trascinano, tra propo-
ste di legge per la salvaguardia dell'am-
biente e I'opposizione da parte di chi vede
nello sfruttamento di queste risorse un'ul-
teriore fonte di arricchimento.

( LESTRADE )

UN TERRITORIO cosi vasto ha un sistema
viario assai poco sviluppato, e localizzato
praticamente solo in prossimita delle sue
citta piti importanti: Anchorage e Fairbanks.
Comungue lo stato di mantenimento &, tut-
to sommato, pili che accettabile: conside-
rate che anche strade sterrate come la Dal-
ton Highway sono aperte al traffico pratica-
mente tutto I'anno, e l'inverno da queste
parti non € sicuramente uno scherzo, con
temperature che superano anche i 50° sot-
to zero. Per quanto riguarda la pista dell'o-
leodotto, invece, tenete ben presente le
condizioni meteorologiche anche d’estate.

Inoltre considerate che dopo circa 500
km, quindi pil 0 meno un centinaio di km
dopo il circolo (non di bocce, ma Polare
Artico), il paesaggio diventa pili noioso e
meno interessante. Come se non bastas-
se, passare con il brutto tempo I'Altgun
Pass & impresa proibitiva.

Stoici — Shou per gli amici — ennesimo

Come, quando e con cosa

)

e

(SI PUO ARRIVARE in Alaska per via aerea,

ma una volta sul posto non credo troverete
agenzie che noleggino moto. Nonostante il
clima non incoraggi I'uso delle due ruote ci
sono concessionarie sia in Fairbanks sia nella
capitale: potreste optare per I'acquisto di un
mezzo - magari di seconda mano — per poi ri-
venderlo una volta terminato il vostro viaggio,
ma ritengo che sia una soluzione difficilmente
attuabile per questioni di tempo materiale. |
quad, veicoli a quattro ruote, sono molto dif-
fusi e sicuramente piti semplici poi da riven-

dere; nel caso le quattro ruote non siano di
vostro gradimento, I'enduro resta in ogni caso
la soluzione migliore, ma non I'unica.

Lestate & probabilmente I'unico momento
che permette di godersi (ma non sempre),
con un mezzo “a cielo aperto”, questa terra
meravigliosa. |l mese migliore dovrebbe es-
sere luglio (il condizionale & piii che appro-
priato), ma in questo periodo conoscerete an-
che il fastidio arrecato da zanzare di propor-
zioni assai generose, come quasi tutte le cose
che si incontrano negli Stati Uniti. Inoltre di

giorno conoscerete anche i Simuli, una spe-
cie di moscerini, che metteranno a dura pro-
va il vostro sistema nervoso.

Calcolate, pero, che il tempo pud essere
molto, molto variabile: pud capitare, nell’ar-
co dello stesso giorno, di viaggiare sotto un
tiepido sole per poi trovarsi in una tormenta
di neve. Va da sé che I'abbigliamento dovra
essere prettamente invernale, abbinato ad
una buona tuta antipioggia; se riuscite a so-
pravvivere in camicia, sicuramente non

viaggiate in moto.
J
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Mangiare e dormire
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(UNA DELLE miglioti bistecche del Nord

America I'ho mangiata a Fairbanks, al risto-
rante Flannagan: non vi do Pindirizzo... di-
vertitevi a cercarlo, non é difficile da trova-
re! (Ammetti che non te lo sei segnato, Gio-
vanni... - nota della Redazione). Il pesce
non rappresenta un prohlema, con salmone
e 'immancabile “Fish & Chips”.

Se campeggiate, e non nei centri abitati,
credo sia consigliahile adottare alcuni pic-
coli accorgimenti: non lasciate, mai, cibo
nella tenda o nelle sue immediate vicinan-
ze, né tanto meno consumate i pasti nella
tenda. Nei parchi ci sono dei contenitori
metallici a prova di orso. Non ho visto aggi-
rarsi questi bestioni in nessun campeggio,
ma sinceramente @ un’esperienza che non
mi manca proprio per niente!

Ormai i vini nordamericani, ed in partico-
lare i californiani, sono tra i migliori al
mondo: anche a queste latitudini, comun-
que, & possibile procurarsi una bella botti-
glia di Cabernet-Sauvignon quasi dovunque.
Ah, i vantaggi di essere in America...

_Come al solito ho preferito le sistemazio-
\m pill economiche, anche se economico mi

sa tanto di eufemismo: ostelli, ostelli, ed
ancora ostelli.

Prezzi tra i 15 ed i 20 dollari. “Minchia!”,
direte voi, ma considerate che una piazzola
in un parco nazionale (vedi Denali) costa
circa 16 $. Si trovano comunque, un po’
dappertutto, indipendenti o affiliati a circuiti
internazionali (e quindi con la tessera si ti-
sparmia qualche dollaro).

A Seward 'unico ostello & il Moby Dick
Hostel, gestito da una simpatica coppia di
svizzeri omosessuali, Possono esservi
@’aiuto anche per I'escursione in barca ai
ghiacciai nel parco; il sottoscritto & riuscito
ad oftenere un ulteriore sconto del dieci per
cento sulla tariffa, e non ha neanche dovuto
insistere tanto!

“Costco” uguale risparmio: qui ho trovato
una tessera telefonica alla meta esatta del-
Ia piir economica comprata fino a questo
momento. Ci sono tre catene di grandi ma-
gazzini in Alaska: Punico inconveniente &
che bisogna essere muniti di tessera an-
nuale, ma spiegando la vostra situazione di
turisti vi concederanno un pass giornaliero.
Gratuito, per giunta: approfittatene.

Giapponese in giro per il mondo con la
sua XR 250 Bahia, si & visto costretto a ri-
nunciare perché, arrivato prima del passo,
ha trovato la pista completamente ghiac-
ciata... ed eravamo ad agosto!

Un'altra strada — sterrata e molto inte-
ressante dal punto di vista paesaggistico
— & la Denali Highway, che permette di ar-
rivare nei pressi del parco da est e, con
un po’ di fortuna, di ammirare il McKinley.

La Seward Highway, invece, si infila in
un fiordo appena a sud di Anchorage. La
strada ¢ scolpita nel fianco di una monta-
gna, e vi permettera (& I'unico modo per

L’ALBA ci sorprende ancora nel parco.

arrivarvi) di entrare nel Kenai, che natural-
mente consiglio di girare in lungo ed in
largo, sempre ricordandosi dell'escursio-
ne In barca ai ghiacciai. E non dimentica-
tevi assolutamente, pena fustigazione per
voi e chi vi accompagna, di Whittier con il
suo tunnel ed i suoi fantastici ghiacciai.
Rammentate solo di chiedere gli orari del
tunnel, per non restare un paio d'ore fermi
in attesa del transito del treno.

La benzina ha un prezzo di circa 2 dol-
lari per gallone. Quindi, piti 0 meno, 1.200
lire al litro, anche se con le correnti quota-
zioni del dollaro chi ci capisce & bravo...

Per i rifornimenti non ci sono proble-
mi, tranne che sulla solita Dalton Hi-
ghway: qui una tanichetta da una deci-
na di litri al seguito non guasta, a meno
che non abbiate un'autonomia di alme-
no 350 - 400 km. ®




