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""" UNA NAKED % cilindri & 6 rapporti accoppiata ad unio scooter bicilindricocol

variatore. Esperimento genetico? Macché. Lobiettivo del test, semmai ce ne fosse
stato bisogno, era dimostrare che qualsiasi moto puo affrontare con onore un viaggio
impegnativo, guidato e divertente. Parafrasando una vecchia pubblicita, per fare
“granturismo” non ci vuole una moto grande, ma una grande moto. Rivoluzione
copernicana sulla cui base abbiamo scelto, d’accordo con la Honda, i mezzi per questo
Tour de Force: la Hornet, in versione ABS con frenata combinata, ed il Silver Wing 400.
Non cercavamo il minimalismo a tutti i costi, avevamo solo bisogno di moto che
fossero eccentriche rispetto a quel concetto di GT che spesso sigla pachidermi e
basta. Un terreno forse scivoloso, su cui perd ci & venuta in soccorso una grande
verita, patrimonio dei migliori guru del nostro ambiente: non & la moto che fa il
motociclista, ma il contrario. O, per dirla col motto storico della Honda: prima l'uomo,
poi la macchina. Insomma, salta in sella a quello che pil ti piace e vacci dove vuoi.

A cose fatte, dopo 3400 km, possiamo dire che il Calabrone ci ha mostrato
sentimenti touring racchiusi in un‘anima racing, sotto un’uniforme da bar. Il Silver
Wing 400, vera sorpresa, per il quale nessuna meta su asfalto s'é rivelata troppo
ostica, & invece un rilassante e veloce taxi in abiti da ufficio che pennella con grinta
qualsiasi strada. Entrambi coprono grandi distanze assolutamente non intimiditi da
un bagaglio di medio gravame (sui 15-20 kg), purché ben distribuito come quello
utilizzato durante questo test. Infine, incredibile, abbiamo scoperto che i due mezzi
possono anche viaggiare assieme senza penalizzarsi troppo a vicenda.
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HONDA HORNET |

MINIMALISTA sarai tu! Questo ci ha detto, prima, durante e dopo il Tour de Force,
nel suo linguaggio da motocicletta eclettica, la Hornet versione 2007. Facile,
leggera, fruibile, divertentissima, a proprio agio ovunque. In effetti i lunghi
trasferimenti in autostrada non rappresentano il suo habitat naturale, pero viaggia
incollata all'asfalto a qualsiasi velocita. Limpatto d’aria si mantiene neutro fino
a 100-110 km/h; superata questa soglia diventa invece impegnativo.

Non che la moto subisca turbolenze, anzi il suo comportamento resta
irreprensibile, con o senza carico. E piuttosto il pilota che viene flagellato

da vagonate d'aria. Avremmo voluto provare lefficacia del piccolo cupolino offerto
come accessorio originale, ma la moto ci & stata consegnata in versione base.

Su strada normalmente l'abbiamo tenuta a circa 7000 giri, dove s'avverte qualche
vibrazione. Fatto che, unito alla compattezza della moto, nonostante una posizione
molto naturale in sella, consiglia ai longilinei di coscia lunga di lasciare affluire
il sangue alle membra a intervalli regolari. Il meglio della grinta viene fuori
tra gli 8 e i 12,000 giri, per altro poco sfruttabili nel rapporto piu basso avendo
a cuore il Codice della Strada. Ruotare cosi la manopola significa infatti raggiungere
repentinamente velocita da ritiro patente.

Tutta la potenza si fa godibile nel misto, regno del Calabrone. Si entra bene
nei tornanti stretti come nei curvoni da gas aperto. L'assetto non va mai in crisi
ed il bagaglio non infastidisce. Magari salta sullo sconnesso (con lABS
che per un attimo sembra impazzire ma poi fa sempre - e bene - il suo dovere],
magari incassa bruscamente una buca, ma resta sempre sicura e stabile.

| freni pinzano bene, costanti anche dopo la milionesima staccata; nell'utilizzo
touring i vari pistoncini davanti e dietro del sistema combinato sembrano mostrare
solo aspetti positivi, curva dopo curva, tornante dopo tornante. Il cambio & preciso
e ben rapportato in qualunque situazione, mai troppo lungo, mai troppo corto;
per tutto il viaggio non c’¢ stata una sfollata.

Tra gli aspetti negativi, la visibilita: meta degli specchietti & oscurata dai gomiti
del pilota e per vedere bene dietro le spalle, dove c’é un punto cieco, si deve girare
la testa. Inoltre nelle trasferte notturne non ci ha convinto lilluminazione del faro.

Il SCHEDA TECNICA

Motore

Quattro cilindri frontemarcia, 4T, raffreddato
a liquido. Cilindrata 599,4 cm®. Alesaggio e
corsa 67 x 42,5 mm. Distribuzione DOHC, 16
valvole, Alimentazione a iniezione.
Trasmissione

Finale a catena. Frizione multidisco in bagno
d’olio, cambio a 6 marce.

Ciclistica

Telaio monotrave. Sospensioni: ant. forcella
u.d. 41 mm @, post. monoammortizzatore.
Freni a disco: ant. 2 x 296 mm @, post. 240
mm @. Pneumatici: ant. 120/70-17", post.
180/55-17".

Prezzo

8.190 euro franco concessionario.

IL BAGAGLIO

Media caricabilita, favorita dallo scarico
basso e dalle maniglie per il passeggero
dotate di ganci e inviti.

L'abbiamo equipaggiata di mini borsa
Kappa TK718, fissata al serbatoio tramite
magneti, sicura e comodissima

da agganciare e rimuovere; borsa cilindrica
Kappa TK718, fissata in senso longitudinale
alla sella con tiranti elastici agganciati alle
maniglie del passeggero; borse laterali
morbide Givi T438, appoggiate a bilancia
sulla sella e agganciate con stringhe

a velcro e tiranti elastici alle maniglie

del passeggero per mantenerle a filo

di telaio ed evitarne dondolamenti durante
la marcia; fissato al manubrio il navigatore
satellitare Tom Tom Rider alimentato

con cavetto dalla batteria.
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SILVER WING 400

E PROPRIO UNA SORPRESA

ALLINIZIO del viaggio, dobbiamo confessare, avevamo un po’ di incertezze
dovute alla particolare filosofia del mezzo rispetto alle esigenze di un Tour
de Force, al peso non proprio piuma, allampio interasse
da quasi un metro e sessanta unito alle ruote da 13 e 14 pollici
che non sembravano il massimo per un uso esasperato
di montagna. In pil ci si &€ messa anche la gomma posteriore
difettosa che ad un certo punto ha iniziato a perdere pressione,
creando un pessimo feeling. Perd, subito dopo la sostituzione
del pneumatico, il Silver Wing con la sua maneggevolezza
é riuscito perfino a farci divertire. Il clima, soleggiato per tutto
il viaggio, non ha fatto awvertire la mancanza di un impianto
ABS, mentre i freni, sempre pronti, riuscivano a rallentare
la massa del mezzo e del suo carico nell'esatto punto in cui
si voleva anche nelle discese pit ripide. Impensabili le medie
che ¢ possibile mantenere in autostrada tenendolo al limite
della potenza massima, attorno agli 8000 giri.

Sul misto, una volta abituati alle ruote di piccolo diametro
ed all'assenza di freno motore, la guida puo diventare anche
assai gratificante e non ¢ difficile “fare tempi” di tutto
rispetto. Assoluta laffidabilita meccanica e nessun
particolare problema (a parte la gomma sostituita) in quasi

3400 km percorsi a ritmi di rock’n roll.

ILmodello in prova era fornito dei seguenti optional: parabrezza avvolgente
in Lexan da 70 cm di altezza e deflettori in plastica per le gambe. Utili nell'uso
quotidiano invernale, questi accessori si sono mostrati tuttavia eccessivi
in un viaggio estivo, con controindicazioni addirittura per la visibilita, soprattutto
controluce, di notte o con sole radente. L'ampia sella, quasi una poltrona,
comodissima nei brevi spostamenti, nelle lunghe percorrenze invita
ad una postura non fisiologica della spina dorsale, Nella guida senza guanti
le manopole risultano particolarmente “sporchevoli”. Buone infine lefficienza
degli specchietti e la luce del proiettore centrale.

Il SCHEDA TECNICA IL BAGAGLIO
Motore

Due cilindri orizzontali, 4T, raffreddato a li- Medio-buona la caricabilita

quido. Cilindrata 398,9 cm®. Alesaggio e cor-
sa 64 x 62 mm. Distribuzione DOHC, 8 valvo-
le. Alimentazione a iniezione.

Trasmissione

A cinghia con variatore, riduzione finale

a ingranaggi. Frizione centrifuga.
Ciclistica

Telaio doppia culla sovrapposta. Sospensio-
ni: ant. forcella 41 mm @, post. due ammor-
tizzatori. Freni a disco a intervento combina-
to: ant. 256 mm @, post. 240 mm @. Pneuma-
ticiz ant. 120/70-14", post. 150/70-13".

Prezzo

5.990 euro franco concessionario.

del Silver Wing 400, per la presenza
di ampi vani di serie, sella larga

e portapacchi.

L'abbiamo equipaggiato con borsa
morbida Givi T444, fissata

tra le gambe sul tunnel centrale;
borsa a rullo Givi T418, fissata
trasversalmente alla sella

del passeggero con tiranti elastici
agganciati alle maniglie laterali
del supporto portapacchi;

borsa semirigida Givi T439,

fissata sul portapacchi mediante
attacchi originali a tiranti elastici
e stringhe di velcro.
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